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Die folgenden Angaben sind den void Anmelder eingereichten Unteriagen entnommen 

® Antivibrationselement mit einer AbreiBsicherung 
© Die Erfindung betrifft ein Antivibrationselement zwi- 

schen einer Motoreinheit (3) und einer Griffeinheit (2) ei- 
ner Motorkettensage. Das Element besteht aus einem hul- 

senformigen Grundkorper (5) als Schwingungsdampfer 

(4), der mit seinen Endabschnitten (50, 55) lin zugeordne- 

ten Aufnahmen (9, 10) der Einheiten (2, 3) eingeknopft ist. 

Die Endabschnitte (50, 55) sind in den Aufnahmen (9, 10) 

durch eingesetzte Stopfen (15, 16) unverlierbar gesichert. 

Ein den axialen Abstand zwischen den Stopfen uberbruk- 

kendes Koppelglied ist als AbreiRsicherung vorgesehen, 

wobei das Koppelglied (30) den Grundkorper (5) durch- 

ragt und mit einem jeweiligen Ende (32, 33) unverlierbar 

mit einer Einheit (2, 3) in Verbindung steht. Zur Schaffung 

einer einfachen, montagefreundlichen AbreiBsicherung 

ist das Koppelglied (30) als Seil (31) ausgefijhrt, welches 

im Bereich seiner Enden (32, 33) jeweils einen Nippel (34, 

35) tragt. Die Nippel (34, 35) hintergreifen auf den einan- 
™ der zugewandten Stirnseiten (27, 28) jeweils einen Rand 
f einer benachbarten Einheit (2, 3) axial formschliissig. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Antivibrationselement zwi- 
schen einer Motoreinheit und einer Griffeinheit eines hand- 
gefiihrten Arbeitsgerates, insbesondere einer Motorketten- 
sage, einem Trennschleifer, einem Blasgerat oder dgl. nach 
dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Aus der DE 195 30 712 Al ist ein wirkungsvolles Antivi- 
brationseLement bekannt, welches aus einem elastischen 
Grundkorper besteht, der endseitig in entsprechende Auf- 
nahmen der Motoreinheit bzw. der Griffeinheit eingeknopft 
wird. Zur Lagesicherung der Endabschnitte in den Aufnah- 
men wird in den rohrfdrmigen Grundkorper jeweils ein 
Stopfen eingedriickt. Diese wirkungsvollen, montage- 
freundlichen Antivibrationselemente weisen dariiberhinaus 
eine AbreiBsicherung auf, welche eine mcchanische Verbin- 
dung zwischen den Stopfen im Falle eines Zerstorens des 
elastischen Grundkorpers herstellt. Hierzu ist an dem einen 
Stopfen ein stabformiges Koppelglied angeordnet, dessen 
Kopf T-fonnig gestaltet ist. Diesem Kopf ist in dem gegen- 
iiberliegenden, anderen Stopfen ein Eingriffschlitz zugeord- 
net, wobei bei der Montage darauf zu achten ist, daB der T- 
formige Kopf in den Schlitz des gegeniiberliegenden Stop- 
fens eintritt. Durch eine Verdrehung der Stopfen urn 90° zu- 
einander wird eine axial formschlussige Verbindung herge- 
stellt, die bei Zerstorung des elastischen Grundkorpers des 
Antivibrationselementes wirksam wird. 

Die AbreiBsicherung hat sich in der Praxis bewahrt, ver- 
langt jedoch bei der Montage eine genaue Ausrichtung der 
Stopfen zueinander, wobei zur Vermeidung von Montage- 
fehlern nach einer genauen Montageanleitung vorzugehen 
ist. Dies ist - insbesondere bei der Serienherstellung - sehr 
aufwendig. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe rugrunde, ein Antivibra- 
tionselement mit einer einfach zu montierenden, wirksamen 
AbreiBsicherung zu versehen. 

Die Aufgabe wird erfindungsgemaB nach den kennzeich- 
nenden Merkmalen des Anspruchs 1 gelost. 

Die Ausfiihrung des Koppelgliedes als Seil ermoglicht 
eine einfache Montage, die optisch einfach zu iiberwachen 
und mil einfachsten Milteln auszufiihren ist. Durch das Hin- 
tergreifen zugeordneter Rander durch die Nippel des Seils 
wird eine axial formschlussige Verbindung geschaffen, wel- 
che bei intaktem Antivibrationselement im wesentlichen 
keine Vibrationen von der Motoreinheit auf die Griffeinheit 
ubertragt. 

Die Seillange ist groBer als der Abstand der zwischen den 
Nippeln liegenden hintergriffenen Rander der Einheiten, so 
daB auch in Axialrichtung ein direkter Kontakt von Griffein- 
heit und Motoreinheit sicher verhindert ist. 

In einer bevorzugten Ausfiihrungsform ist das Seil als 
schubsteifes Seil, insbesondere als Stahlseil ausgefiihrt, wo- 
durch die AbreiBsicherung nach Art einer Schraube axial in 
entsprechende Montageoffnungen eingesteckt werden kann. 
Zusatzliche FiihrungsmaBnahmen oder Einfadelhilfen, wie 
sie bei biegeschlafien Seilen notwendig waren, entfallen. 

Bevorzugl haben die Stopfen eine Durchgangsoffnung, 
durch welche der mit kleinerem Durchmesser ausgefuhrte 
endseitige Nippel des Seils hindurchgesteckt werden kann. 
Dabei ist es zweckmaGig, den durch das Antivibrationsele- 
ment durchgesteckten Nippel mittels einer Klammer form- 
schliissig am Gehauserand der Einheit, vorzugsweise der 
Motoreinheit, festzulegen. Mittels der Klammer ist auch die 
Ausrichtung des Seiles etwa zentrisch in den Durchgangs- 
offnungen der Stopfen leicht moglich. Es kann zweckmaGig 
sein, den durch das Antivibrationselement durchgesteckten 
Nippel direkt in einer Aufnahme der Gehauscwand der Ein- 
heit, vorzugsweise der Motoreinheit festzulegen. 



Der mit groBerem AuBendurchmesser ausgefuhrte erste 
Nippel liegt mit geringem radialem Spiel in einem zylindri- 
schen Aufnahmeabschnitt des ersten Stopfens, wobei seine 
Stirnseite einem Rand der Durchgangsoffnung als An- 

5 schlagfliiche gegeniiberliegt. 

Weilere Merkmale der Erfindung ergeben sich aus den 
weiteren Anspriichen, der Beschreibung und der Zeichnung, 
in der ein nachfolgend im einzelnen beschriebenes Ausfuh- 
rungsbeispiel der Erfindung dargestellt ist. Es zeigen: 

10 Fig. 1 in schematischer Teilansicht die Anordnung eines 
Antivibrationselementes zwischen einer Griffeinheit und ei- 
ner Gehauseeinheit, 

Fig. 2 einen Schnitt langs der Linie TI-II in Fig. 1, 

Fig. 3 eine Schnittdarstellung gemaB Fig. 2 in einer um 

t5 90° gedrehten Ebene, 

Fig. 4 eine perspektivische Ansicht einer Klammer, 
Fig. 5 eine Frontansichl der Klammer nach Fig. 4, 
Fig. 6 eine Seitenansicht der Klammer nach Fig. 4, 
Fig. 7 einen Schnitt durch ein Antivibrationselement zwi- 

20 schen einer Griffeinheit und einer Gehauseeinheit mit einem 
in einer Aufnahme der Motoreinheit gehaltenen Nippel. 

Das im Ausfuhrungsbeispiel gezeigte Antivibrationsele- 
ment 1 ist zwischen einer Griffeinheit 2 und einer Motorein- 
heit 3 eines handgefiihrten Arbeitsgerates, z. B. einer Mo- 

25 torkettensage, einem Trennschleifer, einem Blasgerat oder 
dgl. angeordnet. Wie sich inbesondere aus den Schnittdar- 
stellungen gemaB den Fig. 2, 3 und 7 ergibt, besteht das An- 
tivibrationselement 1 aus einem den Schwingungsdampfcr 4 
bildenden Grundkorper 5, der aus einem elastischen Mate- 

30 rial wie z. B. Gummi, Kaulschuk oder dgl. besteht und hiil- 
senfonnig bzw rohrfonnig ausgebildet ist. Der Schwin- 
gungsdampfer 4 des Antivibrationselementes 1 verbindet 
die Griffeinheit 2, z. B. einen Griffbugel mit der Motorein- 
heit 3 bzw. dem einen Antriebsmotor haltenden Gehause 6. 

35 Hierzu ist in einem Gehauseabschnitt 7 der Motoreinheit 3 
und einem Griffabschnitt 8 der Griffeinheit 2 jeweils eine 
Aufnahme 9 bzw. 10 vorgesehen. 

Die Aufnahme 10 im Griffabschnitt 8 der Griffeinheit 2 
ist im wesentlichen als durchgehende Offnung ausgebildet, 

40 An ihrcm der Gehauseeinheit 3 zugewandten Ende ist eine 
innere, umlaufende Montagerippe 12 ausgebildet, der eine 
auBere im Endabschnitt 50 des Grundkorpers 5 ausgebil- 
dete, umlaufende Montagenut 14 zugeordnet ist. In gleicher 
Weise ist die Aufnahme 9 im Gehauseabschnitt 7 der Motor- 

45 einheit 3 gestaltet; sie ist - wie die Aufnahme 10 im Griffab- 
schnitt 8 - zylindrisch ausgebildet und weist an ihrem der 
Griffeinheit 2 zugewandten Ende eine Montagerippe 11 auf, 
der im Endabschnitt 55 des Grundkorpers 5 eine auBere, 
umlaufende Montagenut 13 zugeordnet ist. 

50 Die Montagerippen 11 und 12 sind auf ihren einander zu- 
gewandten Stirnseiten angeschragt, um das Einstecken der 
Endabschnitte 50 und 55 bis zum Einschnappen der Monta- 
gerippen 11 und 12 in die Montagenuten 13 und 14 zu er- 
leichtern. 

55 Liegen die Endabschnitte 50 und 55 lagegerecht iri den 
Aufnahmen 9 und 10 der Motoreinheit 3 bzw. der Griffein- 
heit 2, werden in die Endabschnitte 50 und 55 des Grundkor- 
pers 5 axial Stopfen 15 und 16 eingedriickt, wodurch jeder 
Endabschnitt 50 und 55 unverlierbar in der jeweiligen Auf- 

60 nahme gesichert ist. Dabei verschlieBt der in den Endab- 
schnitt 50 eingreifende Stopfen 16 deckelartig die Auf- 
nahme 10 des Griffabschnittes 8 und liegt mit einem auBe- 
ren Ringflansch 17 am zugewandten Rand 19 der Aufnahme 
10 an. 

65 Die Aufnahme 9 ist auf ihrer dem Griffabschnitt 8 abge- 
wandten Seite durch eine Gehausewand 18 bis auf etwa die 
halbe Hohe des Querschnitts verschlossen. 

Wie in den Fig. 2 und 3 gezeigt, haben die Stopfen 15 und 
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16 zentrale Durchgangsoffnungen 20 und 21, welche gleich- 
achsig zueinander liegen und einen gleichen Innendurch- 
messer I aufweisen. In der Gehausewand 18 ist eine zu den 
Durchgangsoffnungen 20 und 21 deckungsgleich liegende 
Aussparung 22 vorgesehen, die bevorzugt gleiche Abmes- 
sungen wie die Durchgangsoffnungen 20 und 21 aufweist, 
zweckmaBig aber auch groBer sein kann. 

Der Abstand zwischen den Stopfen 15 und 16 ist durch 
ein mechanisches Koppelglied 30 iiberbriickt, welches im 
gezeigten Ausfiihrungsbeispiel als Seil, insbesondere schub- 
steifes Seil 31, ausgefiihrt ist. ZweckmaBig ist hierzu ein 
Stahlseil, insbesondere ein V2A-Stahlseil, vorgesehen. 

Das Seil 31 tragt im Bereich seiner Enden 32 und 33 je- 
weils einen Nippel 34 und 35, welche bevorzugt aus je einer 
aufgepreBten Hiilse aus insbesondere Stahl oder Messing 
gebildet sind. 

In der dargestellten montierten Lage des als AbreiBsiche- 
rung eingesetzten Stahlseils 31 liegt der erste Nippel 34 in- 
nerhalb des ersten Stopfens 16 mit geringetn radialen Spiel 
in einem zylindrischen Aufnahmeabschnilt 23, der gleich- 
achsig zur Durchgangsoffnung 20 vorgesehen ist. Die im 
wesentlichen zylindrischen Nippel 34 und 35 haben unter- 
schiedliche AuBendurchmesser. Der AuBendurchmesser a 
des zweiten Nippels 35 ist kleiner als der maximale AuBen- 
durchmesser A des ersten Nippels 34. Der Innendurchmes- 
ser I der Durchgangsoffnungen 20 und 21 ist dabei geringfii- 
gig groBer als der AuBendurchmesser a des zweiten Nippels 
35 vorgesehen, wahrend der Innendurchmesser D des zylin- 
drischen Aufnahmeabschnittes 23 groBer als der Innen- 
durchmesser I der Durchgangsoffnungen 20 und 21 ausge- 
bildet ist und etwa dem maximalen AuBendurchmesser A 
des ersten Nippels 34 entspricht. Dabei wird der erste Nip- 
pel 34 mit geringem radialem Spiel in der Aufnahme 23 ge- 
halten, wobei der erste Nippel 34 in Axialrichtung tonnen- 
formig, kreisformig oder kugelformig gerundet ist, so da6 
bei einer Querbewegung des Seils 31 ein Verklemmen des 
Nippels 34 im Aufnahmeabschnitt 23 verhindert ist. 

Zur Montage der AbreiBsicherung 30 wird das mit den 
Nippeln 34 und 35 versehene schubsteife Seil 31 mit dem 
ersten im Durchmesser a kleineren Nippel 35 voran durch 
die Stopfen 15 und 16 und die Aussparung 22 in der Gehau- 
sewand 18 gesteckt. In der montierten Lage liegt der zweite 
Nippel 35 auf der dem Antivibrationselement 1 abgewand- 
ten Seite der Gehausewand 18 und wird in dieser Lage durch 
eine Klammer 40 gehalten. Die in den Fig. 4 bis 6 im einzel- 
nen dargestellte Klammer besteht im wesentlichen aus ei- 
nem U-formigen Hauptkorper 41, dessen Schenkel 42 und 
43 einen Aufnahmeschlitz 44 fur den Rand der Gehause- 
wand 18 begrenzen. Wie insbesondere aus Fig. 5 zu ersehen, 
ist in den Schenkeln 42 und 43 ein in Langsrichtung der 
Schenkel sich erstreckender Querschlitz 45 vorgesehen, der 
einen quer zum Aufnahmeschlitz 44 fur den Rand der Ge- 
hausewand 18 liegenden Aufnahmeschlitz fur den Seilkor- 
per bildet. 

Wie den Fig. 4 bis 6 ferner zu entnehmen, tragi die Klam- 
mer 40 einen auBeren, L-formigen Bugel 46, welcher im 
FuBbereich des eine auBere Klammerwand bildenden 
Schenkels 43 anschlieBt. Zwischen dem zum Schenkel 43 
parallelen freien Schenkel 36 des Biigels 46 und dem Schen- 
kel 43 des Hauptkorpers 41 ist ein Freiraum 37 begrenzt, der 
zur Aufnahme des zweiten Nippels 35 dient. Der Abstand 
des Schenkels 36 vom Schenkel 43 entspricht daher der 
axialen Lange 1 (Fig. 3) des zweiten, zylindrischen Nippels 
35. 

Wie die Fig. 4 und 5 zeigen, ist im freien Schenkel 36 des 
L-formigen Biigels 46 ein deckungsgleich zum Querschlitz 
45 liegender Schlitz 38 vorgesehen, der zur Aufnahme eines 
aus dem Nippel 35 herausragenden Seilendes 39 dient. 



Nachdem das schubsteife Seil 31 in Pfeilrichtung 25 (Fig. 
3) durch das Antivibrationselement 1 gesteckt wurde, wird 
der Nippel 35 formschliissig an der Gehausewand 18 der 
Motoreinheit 3 festgelegt. Hierzu wird die Klammer 40 auf 
5 den Rand der Gehausewand 18 aufgeschoben, welche in den 
Schlitz 44 der Klammer 40 eintritt; gleichzeitig liegt der 
Seilkorper des Seiles 31 im Querschlitz 45, so daB der 
zweite Nippel 35 in den Freiraum 37 zwischen den Schen- 
keln 36 und 43 der Klammer 40 gehalten ist. Dies wird da- 
durch unterstiitzt, daB das Seilende 39 in den Schlitz 38 des 
Schenkels 36 des L-formigen Biigels 46 eintritt. Auf diese 
Weise ist der Nippel 35 und damit das schubsteife Seil 31 
axial unverschieblich gehalten, wobei eine gleichachsige 
Ausrichtung des Seils 31 zur Langsmittelacb.se 24 des Anti- 
vibrationselementes 1 erzielt ist. 

Der erste, im Stopfen 16 liegende Nippel 34 ist durch die 
Innenwand des zylindrischen Aufnahmeabschnittes 23 zen- 
triert, wodurch das Seil 31 auch zentrisch in der Durch- 
gangsoffnung 20 des ersten Stopfens 16 liegt. 

Aufgrund der Durchmesserverhaltnisse ist zwischen der 
Durchgangsoffnung 20 und der Innenwand des zylindri- 
schen Aufnahmeabschnittes 23 eine Ringschulter 26 ausge- 
bildet, die der zugewandten Stimseite 27 des zweiten Nip- 
pels 34 gegeniiberliegt. Die Lange des Seils 31 ist derart be- 
messen, daB die Stirnseite 27 von der Ringschulter 26 in der 
gezeichneten Montagelage wahrend des Betriebs des Ar- 
beitsgerates einen Abstand z aufweist. 

Durch die mittels der Klammer 40 gesichcrte Montage- 
lage des Seiles 31 wird von jedem Nippel 34 bzw. 35 ein 
Rand der ihm zugeordneten Einheit axial formschliissig hin- 
tergriffen. So hintergreift der Nippel 34 aufgrund seines gro- 
Ber als die Durchgangsoffnung 20 ausgebildeten AuBen- 
durchmessers A die Ringschulter 26 im Stopfen 16, der me- 
chanisch an der Griffeinheit 2 iiber den Ringfiansch 17 ab- 
gestutzt ist. Die Ringschulter 26 ist somit funktionell ein 
Rand der Griffeinheit 2. 

Der zweite Nippel 35 ist durch die Klammer 40 unverlier- 
bar fest an der Gehausewand 18 gehalten, wobei sich der 
Nippel 35 mit seiner Stirnflache 28 am Schenkel 43 der 
Klammer 40 abstiitzt, die sich ihrerseits groBflachig an der 
zugewandten Seite der Gehausewand 18 abstiitzt. Der Nip- 
pel 35 hintergreift somit axial formschliissig den Rand der 
Gehausewand 18 der Motoreinheit 3. 

Da die Seillange 31 groBer ist als der Abstand der zwi- 
schen den Nippeln liegenden hintergriffenen Rander der 
Einheiten 2 und 3 und dariiberhinaus das Seil 31 mit groBem 
radialem Spiel in den Qffnungen 20 und 22 liegt, ist eine 
Ubertragung von Vibrationen von der Motoreinheit 3 auf dis 
Gehauseeinheit 2 iiber das Seil 31 weitgehend ausgeschlos- 
sen. Insbesondere gewahrleistet die AbreiBsicherung die 
voile Funktionalitat des elastischen Schwingungsdampfers 
4. Die AbreiBsicherung ist sowohl in Axialrichtung auf- 
grund des Abstandes z zwischen dem Nippel 34 und der 
Ringschulter 26 als auch in Querrichtung aufgrund der zen- 
tralen Lage des Seiles 31 in den Durchgangsoffnungen 20 
und 21 bei normalem Betrieb ohne vibrationsiibertragende 
Verbindung von der Motoreinheit 3 auf die Griffeinheit 2. 
Wird der elastische Schwingungsdampfer 4 bzw. der Grund- 
korper 5 durch unsachgemaBe Gewalteinwirkung zerstort, 
gewahrleistet das steife Seil 31 weiterhin die Verbindung 
zwischen der Griffeinheit 2 und der Motoreinheit 3. 

Aus Fig. 7 geht eine alternative Halterung des zweiten 
Nippels 35 an der Gehausewand 18 der Motoreinheit 6 her- 
vor. An der Motoreinheit 6 ist eine taschenfdrmige Auf- 
■ nahmc 29 ausgebildet, in die der zweite Nippel 35 derart 
eingelegt wird, daB er - gemaB der Erfindung - einen Rand 
49 der Aufnahme 29 axial formschliissig hintergreift. Der 
Rand 49 weist einen Schlitz 51 fiir das Koppelglied 30 bzw. 
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das Seil 31 auf; da der zweite Nippel 35 einen Durchmesser 
aufweist, der groBer als die Breite des Schlitzes 51 ist, stiitzt 
sich der Nippel 35 axial am Rand 49 ab. Um den Nippel 35 
in der Aufnahme 29 zu sichern, verschlieBt ein Steg 47 eines 
losbaren Gehausedeckels 48 die Aufnahme 29; hierzu greift 5 
der Steg 47 vorzugsweise in die Aufnahme 29 ein, wie in 
Fig. 7 gezeigt. Die Aufnahme 23 kann in einem GuBteil der 
Motoreinheit 6 vorgesehen sein. 

Patentanspriiche 10 

1. Antivibrationselement zwischen einer Motoreinheit 
(3) und einer Griffeinheit (2) eines handgefuhrten Ar- 
beitsgerates, insbesondere einer Motorket.tensage, ei- 
nem Trennschleifer, einem Blasgcr'at oder dgl., beste- 15 
hend aus einem hulsenformigen, elastischen Grundkor- 
per (5) als Schwingungsdampfer (4), der mit seinem ei- 
nen Endabschnitt (55) in einer Aufnahme (9) der Mo- 
toreinheit (3) und mit seinem anderen Endabschnitt 
(50) in einer Aufnahme (10) der Griffeinheit (2) einge- 20 
knopft ist und die Endabschnitte (50, 55) des Grund- 
korpers (5) durch in die Endabschnitte (50, 55) einge- 
setzte Stopfen (15, 16) unverlierbar in der jeweiligen 
Aufnahme (9) gesichert sind, wobei als AbreiRsiche- 
rung ein den axialen Abstand zwischen den Stopfen 25 
(15, 16) uberbrtickendes Koppelglied (30) vorgesehen 
ist, welches den Grundkorper (5) durchragt und mit ei- 
nem jeweiligen Ende (32, 33) unverlierbar mit einer 
Einheit (2, 3) in Verbindung steht, dadurch gekenn- , 
zeicb.net, daB das Koppelglied (30) ein Seil (31) ist, 30 
daB das Seil (31) im Bereich seiner Enden (32, 33) je- 
weils einen Nippel (34, 35) tragt, und daB die Nippel 
(34, 35) auf den einander zugewandten Stirnseiten (27, 
28) jeweils einen Rand einer benachbarten Einheit (2, 

3) formschlussig hintergreifen. 35 

2. Antivibrationselement nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Seillange groBer ist als der 
Abstand der zwischen den Nippeln (34, 35) liegenden 
hintcrgriffenen Rander der Einheiten (2, 3). 

3. Antivibrationselement nach Anspruch 1 oder 2, da- 40 
durch gekennzeichnet, daB das Seil (31) ein im wesent- 
lichen schubsteifes Seil, insbesondere ein Stahlseil ist. 

4. Antivibrationselement nach einem der Anspruche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Nippel (34, 35) 
im wesentlichen zylindrische Gestalt haben und etwa 45 
koaxial zur Seilachse liegen, wobei der maximale Au- 
Bendurchmesser (A) des ersten Nippels (34) groBer ist 
als der maximale AuBendurchmesser (a) des zweiten 
Nippels (35). 

5. Antivibrationselement nach einem der Anspruche 1 50 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Stopfen (15, 16) 
eine vorzugsweise zentrale Durchgangsoffnung (20, 
21) aufweisen, deren Innendurchmesser (I) etwas gro- 
Ber als der AuBendurchmesser (a) des zweiten Nippels 
(35) ist. ss 

6. Antivibrationselement nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Koppelglied (30) etwa zen- 
trisch in der Durchgangsoffnung (20, 21) eines Stop- 
fens (15, 16) ausgerichtet liegt. 

7. Antivibrationselement nach einem der Anspruche 1 60 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB der zweite Nippel 
(35) mit dem kleineren AuBendurchmesser (a) in einer 
Aufnahme (29) der Gehausewand (18) der Motorein- 
heit (3) gehalten ist. 

8. Antivibrationselement nach einem der Anspruche 1 65 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB der zweite Nippel 
(35) mit dem kleineren AuBendurchmesser (a) mittels 
einer Klamrner (40) formschlussig am Rand einer Ge- 
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hausewand (18) der Einheit (3) gehalten ist. 

9. Antivibrationselement nach Anspruch 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB der zweite Nippel (35) von der 
Klamrner (40) axial unverschieblich gehalten ist. 

10. Antivibrationselement nach Anspruch 8 oder 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Seil (31) den Nippel 
(35) durchragt und von der Klamrner (40) gegriffen ist. 

11. Antivibrationselement nach einem der Anspruche 
1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB der erste Nippel 
(34), vorzugsweise mit geringem radialen Spiel in ei- 
nem zylindrischen Aufnahmeabschnitt (23) des ersten 
Stopfens (16) liegt. 

12. Antivibrationselement nach Anspruch 11, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Aufnahmeabschnitt (23) 
gleichachsig zur Durchgangsoffnung (20) liegt. 

13. Antivibrationselement nach Anspruch 11 oder 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB der erste Nippel (34) in 
Axialrichtung tonnenformig gewolbt, insbesondere ge- 
rundet ist. 

14. Antivibrationselement nach einem der Anspruche 
1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, daB der Nippel (34, 
35) eine aufgepreBte Iliilse ist, die vorzugsweise aus 
Stahl oder Messing besteht. 

15. Antivibrationselement nach einem der Anspiiche 1 
bis 14, dadurch gekennzeichnet, daB das Stahlseil aus 
V2A-Stahl besteht. 

16. Antivibrationselement nach einem der Anspruche 
8 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB die Klamrner 
(40) einen ersten U-fonnigen Schlitz (44) zur Auf- 
nahme des Randes eines Wandabschnittes (18) und ei- 
nen dazu quer liegenden Schlitz (45) zur Aufnahme des 
Seilkorpers des Seiles (31) aufweist. 

17. Antivibrationselement nach Anspruch 16, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Klamrner (40) einen auBeren, 
L-formigen Bugel (46) tragt, zwischen dessen einem 
Schenkel (36) und einer auBeren Klammerwand (43) 
ein Aufnahmeraum (37) fur den zweiten Nippel (35) 
gebildet ist. 

18. Antivibrationselement nach Anspruch 16 oder 17, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Abstand zwischen 
dem Schenkel (36) des Biigels (46) und der Klammer- 
wand (43) etwa der axialen Lange (1) des zweiten Nip- 
pels (35) entspricht. 

19. Antivibrationselement nach Anspruch 17 oder 18, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Schenkel (36) einen 
Schlitz (38) zur Aufnahme des aus dem Nippel (35) 
herausragenden Seilendes (39) aufweist. 
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